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2.5 - Raccordement au réseau 
 

Cette section n’est valable que pour les moteurs de la gamme CPLS dépourvus du système CPS (optionnel). 
Pour les moteurs dotés de ce système, se référer à la documentation spécifique du système CPS. 
 
 
 
Boîte à bornes 
 
Placée en standard sur le dessus et à l’avant du moteur, elle est 
constituée de composants IP 55 et équipée de presse-étoupe 
selon les tableaux ci-dessous. 
 
Sur demande particulière, la position de la boîte à bornes pourra 
être modifiée (à droite ou à gauche vue du bout d’arbre). 
 
       

         Positions de boites à bornes 
 
 
Presse-étoupe 
 
La position du presse-étoupe est à droite vue du bout d’arbre moteur, sauf demande 
particulière lors de la commande. 
 
S’assurer que le rayon de courbure des câbles est suffisamment grand pour éviter que 
l’eau ne pénètre par le presse-étoupe. 
 
En standard, les presse-étoupes sont en plastiques. Sur demande, Ils peuvent être en 
laiton, ou de type marine. 
 
 
 
 

Position des presse-étoupes : 
 
 
 

 

  Adapter le presse-étoupe et son réducteur éventuel au diamètre du câble utilisé. 
Pour que la boîte à bornes conserve sa protection IP55 d'origine, il est indispensable d’assurer l'étanchéité du 
presse-étoupe en le serrant correctement (de façon à ce qu’il ne puisse être dévissé qu'avec un outil). 
Si des presse-étoupe sont inutilisés, s'assurer qu’ils sont operculés et les resserrer pour  qu'ils ne puissent être 
dévissés qu'avec un outil. 
 
 
Tableaux des presse-étoupes pour les moteurs de la gamme CPLS : 
 
 

Capacité de serrage 
Type de presse-étoupe  

Ø mini du câble (mm)  Ø maxi du câble (mm) 

ISO 16 (pour accessoires) 5 10 
ISO 20 9.5 15 
ISO 25 13 19 
ISO 32 15 25 
ISO 40 21 32 
ISO 50 26 38 
ISO 63 31 44 
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Section des câbles d'alimentation 
 
La chute de tension dans les câbles (Norme NFC 15.100) sera d'autant plus importante que le courant sera 
élevé. On fera donc le calcul pour la valeur du courant maximum absorbé par le mo teur et l'acceptation se 
fera en fonction de l'application.  
 
Ci-dessous abaque permettant de choisir les conducteurs en fonction de la longueur de l'alimentation et de 
l'intensité de démarrage pour limiter la chute de tension à 3% maxi. 
 
Ce tableau ne dispense pas l'installateur de la vér ification des systèmes de protection. 
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Schéma de branchement planchette à bornes 
 
Les moteurs sont équipés d'une planchette à 6 
bornes conforme à la norme NFC 51 120, dont les 
repères sont conformes à la EN 60034 - 8 (ou NFC 
51 118). 
 
Sens de rotation 
 
Lorsque le moteur est alimenté en U1, V1, W1 ou 
1U, 1V, 1W par un réseau direct L1, L2, L3, il tourne 
dans le sens horaire lorsqu'on est placé face au 
bout d'arbre. En permutant l'alimentation de 2 
phases, le sens de rotation sera inversé. 
Lorsque le moteur comporte des accessoires 
(protection thermique et/ou résistance de 
réchauffage), ceux-ci sont raccordés sur des 
dominos à vis ou des planchettes par des fils 
repérés (voir & 2.4). 
 

 
Borne de masse 
 
Dans la boite à bornes : 
 
- Hauteur d’axe ≤132 mm 
Elle est constituée d’un goujon, à l’intérieur de la 
boite à bornes. 
 
- Hauteur d’axe ≥160 mm 
Elle est située sur un bossage à l'intérieur de la 
boîte à bornes.  

Elle est repérée par le symbole :  
 
Sur le palier coté boite à bornes : 
 
Elle est constituée par un taraudage sur le palier, 
repéré par une étiquette. 
 

 La mise à la masse du moteur est 
obligatoire et doit être assurée conformément à 
la règlementation en vigueur (protection des 
personnes). 
 
 
 
 
 
 

Raccordement au réseau 
 
Les câbles doivent être équipés de cosses 
adaptées à la section du câble et au diamètre de la 
borne. Elles doivent être serties conformément aux 
indications du fournisseur de cosses. 
 
Le raccordement doit toujours s'effectuer cosse sur 
cosse (voir schémas ci-dessous) : 

 
Couple de serrage (Nm) sur les écrous des 
planchettes à bornes : 
 

 
A la fermeture de la boîte, veiller à la mise en place 
correcte du joint. 
 

 D'une façon générale s'assurer que ni 
écrou, ni rondelle, ni autre corps étranger n'est 
tombé et ne soit entré en contact avec le 
bobinage. 
 
 

2.6 - Mise en service 
 
Le moteur est conçu pour fonctionner aux vitesses 
qui figurent sur la plaque signalétique : 
- Ne pas dépasser les vitesses mécaniques 
maximales mentionnées dans le catalogue 
technique CPLS 
- Respecter tension et fréquence indiquées sur la 
plaque signalétique. Ne pas s’écarter de ±5% des 
extrêmes des tensions plaquées et ±1% des 
fréquences). 
 
 
 
 
 
 
 

M6 M8 M10 M12 M14 Bornes 
Acier 5 10 20 35 50 
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3 - MAINTENANCE COURANTE 
 
Contrôle après mise en route 
Après environ 50 heures de fonctionnement, vérifier 
le serrage des vis de fixation du moteur et de 
l'organe d'accouplement; et en cas de transmission 
par chaîne ou courroie, contrôler le bon réglage de 
la tension. 
 
Ventilation 
Pour le bon fonctionnement du moteur, éliminer 
poussières et corps étrangers pouvant colmater les 
ouïes de la ventilation forcée et du palier. 
Pour les ventilations équipées de filtres standard ou 
vinyle (optionnel dans les deux cas), il convient de 
nettoyer ce filtre (après l’avoir démonté) avec de 
l’air comprimé, de manière périodique en fonction 
de la pollution du milieu environnant. Si le 
colmatage du filtre est trop important, le remplacer. 
 
Nettoyage  
Un nettoyage à sec (aspiration ou air comprimé) est 
recommandé. Le nettoyage doit toujours s'exercer à 
pression réduite pour ne pas risquer d'introduire 
poussières et particules sous les joints. 
Précaution à prendre: s'assurer de l'étanchéité 
(boîte à bornes,...) avant d'entreprendre toute 
opération de nettoyage. 
 

  Le nettoyage humide (lance d'arrosage ou 
nettoyeur haute pression) est proscrit. 

3.1 - Vérification des roulements 
 
 Dès que vous détectez sur le moteur : 
- un bruit ou des vibrations anormales, 
- un échauffement anormal au niveau du roulement 
alors qu'il est graissé correctement, il est nécessaire 
de procéder à une vérification de l'état des 
roulements. Les roulements détériorés doivent 
être remplacés dans les plus brefs délais pour 
prévenir des dommages plus importants au niveau 
du moteur et des organes entraînés. Lorsque le 
remplacement d'un roulement est nécessaire, il faut 
remplacer aussi l'autre roulement . 
Les joints d'étanchéité seront changés 
systématiquement à l'occasion du changement 
des roulements. Le roulement avant doit être monté 
libre pour accepter la dilatation de l'arbre rotor. 

3.2 - Graissage 
 
En standard, tous les roulements équipant la 
gamme de moteurs CPLS sont graissés à vie. (Les 
paliers sont alors dépourvus de graisseurs). 
Pour des applications particulières, comme les 
vitesses élevées ou les fortes charges, les moteurs 
peuvent être équipés de roulements à billes ouverts 
regraissables, ou de roulements à rouleaux. (Un 
graisseur est alors présent sur le(s) palier(s)). 

Dans ce cas, les paliers sont équipés de graisseurs 
de type Técalémit-Hydraulic M8 x 125. 
 
Les roulements sont graissés en usine avec de 
la graisse EXXON UNIREX N3 en standard et 
nous en recommandons l'utilisation pour les 
graissages ultérieurs. Éviter tout mélange. 
 
L'intervalle de temps entre deux graissages 
successifs peut dépendre de paramètres 
supplémentaires comme la température ambiante 
(voir page suivante) et le type de graisse utilisé. (Si 
différent d’EXXON UNIREX N3). 
 

 Les périodicités de lubrification, quantité et 
qualité de graisse à utiliser sont indiquées sur la  
plaque signalétique du moteur. 
 

 L'intervalle entre deux graissages est de 2 
ans maximum, même s'il s'agit d'une période de 
stockage ou d'arrêt prolongé. 
 
Relubrification 
 
Toujours commencer par nettoyer le canal de 
graisse usagée 
Dans le cas d'utilisation de la graisse indiquée sur la 
plaque, retirer les caches et nettoyer les têtes des 
graisseurs. 
Un graissage n'est vraiment efficace que si le 
moteur est en fonctionnement pour assurer une 
bonne répartition de la graisse neuve dans le 
roulement. 
Si (essentiellement pour des raisons de sécurité), le 
graissage ne peut s'effectuer moteur en marche : 
- arrêter le moteur  
- injecter seulement la moitié de la quantité de 
graisse plaquée 
- faire tourner le moteur quelques minutes ; 
- réintroduire le complément pour atteindre la 
quantité de graisse indiquée. 
Nota : Dans le cas d'utilisation d'une graisse 
différente de celle plaquée mais de qualité 
équivalente, il faut démonter le moteur et nettoyer 
roulements et accessoires (bien nettoyer les canaux 
d'arrivée et de sortie de graisse) pour enlever 
l'ancienne graisse avant de graisser à nouveau. 
Procéder alors comme indiqué paragraphe 6 
(maintenance corrective). 
 

 Une quantité de graisse trop importante 
provoque un échauffement exagéré du 
roulement (statistiquement le nombre de 
roulements détériorés par un excès de graisse 
est supérieur à celui des roulements détériorés 
par manque de graissage). 
 

 La graisse neuve doit être de fabrication 
récente et ne doit comporter aucune impureté 
(poussières, eau, ou autre). 
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Paliers à roulements graissés à vie 
 
La durée de vie d’une graisse dépend : 

- De ses caractéristiques (nature du savon, huile de base, etc.) 
- Des contraintes d’utilisation (vitesse de rotation, température de 

fonctionnement). 
- Des facteurs de pollution. 

 
Pour ces roulements, leur configuration et leur taille permettent des 
durées de vie de graisse importantes et donc un graissage à vie des 
machines. 
Les courbes ci-contre donnent la durée de vie en fonction de la vitesse de 
rotation du moteur et de la température ambiante. 
 
           

        
Durée de vie L10h en milliers d’heures 

Paliers avec graisseurs :  
 
Intervalles de relubrification (roulements à billes *), exprimés en heures, en fonction des vitesses de rotation : 
(Pour un arbre horizontal) 
 

Vitesse de rotation inférieure ou égale à Moteur CPLS 
Taille 1000 tr/min 1500 tr/min 2000 tr/min 3000 tr/min 

Quantité de 
graisse à 

rajouter (g) 

112 22000 20000 15000 12000 11 

132 20000 17000 12000 8000 15 

160 18000 13000 10000 6000 20 

200 12000 6800 5200 2000 40 

* : pour les roulements à rouleaux, diviser ces valeurs par 2. 
 
 
Ces intervalles de relubrification sont valables pour la graisse de type EXXON UNIREX N3 et pour une température 
de palier de 90°C. Si la température de palier est différente, on multiplie les données ci-dessus par le facteur de 
correction Kt, donné par la courbe suivante : 
 

0
0.2

0.4
0.6
0.8

1

1.2
1.4
1.6

1.8
2

75 80 85 90 95 100 105 110 115 120 125 130

Température des paliers (°C)

K
t

 
 

Pour une machine avec arbre vertical, l’intervalle de relubrification doit être encore réduit de 20% par rapport aux 
valeurs calculées. 
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4 - MAINTENANCE PREVENTIVE 
 
 
Consulter LEROY-SOMER qui propose, à travers son réseau Maintenance Industrie Services, un système de 
maintenance préventive. 
Ce système permet la prise de données sur site des différents points et paramètres décrits dans le tableau ci-
dessous. Une analyse sur support informatique fait suite à ces mesures et donne un rapport de comportement de 
l'installation. 
Ce bilan met en évidence, entre autres, les balourds, les désalignements, l'état des roulements, les problèmes de 
structure, les problèmes électriques, etc. 
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5 - GUIDE DE DEPANNAGE 
 
Incident Cause possible Solution 
Bruit anormal Origine moteur ou machine entrainée ? Désaccoupler le moteur de l’organe entraîné 

et tester le moteur seul. 
Moteur bruyant  

Cause mécanique  : si le bruit persiste 
après coupure de l’alimentation électrique. 
 

 

 
- Vibrations Vérifier que la clavette est conforme au type 

d’équilibrage moteur. 
  

- Roulements défectueux 
 

Changer les roulements 

  
- Frottements mécaniques 
 

Vérifier accouplement et ventilation. 

  
Cause électrique  : le bruit cesse après 
coupure de l’alimentation électrique 
 

 Vérifier le signal de puissance du moteur. 

 
- Tension normale et 3 phases équilibrées Vérifier le branchement de la plaque à bornes 

et le serrage des barrettes. 
 

- Tension anormale 
 
Voir la documentation du variateur. 
 

 
- Déséquilibre de phases 

 
Vérifier la résistance des enroulements 
 

Le moteur chauffe 
anormalement 

- Ventilation défectueuse 

Contrôler l’environnement 
Nettoyer les ouïes de ventilation (ou les filtres) 
Vérifier la connexion électrique du moteur de 
ventilation forcée. 
Si besoin, vérifier le fonctionnement des 
sondes de températures (optionnelles) 

 
- Tension d’alimentation défectueuse 

 
Vérifier 
 

 

- Surcharge 

 
Vérifier l’intensité absorbée par rapport à celle 
indiquée sur la plaque signalétique du moteur. 
 

 

- Court circuit partiel 

 
Vérifier la continuité électrique des 
enroulements et/ou de l’installation. 
 

 
- Déséquilibre de phases 

 
Vérifier la résistance des enroulements. 
 

Le moteur ne démarre pas 
A vide : 
- Blocage mécanique 
- Alimentation défectueuse 

Hors tension : 
- Vérifier à la main la libre rotation de l’arbre 
- Vérifier fusibles, dispositif de démarrage, 
protection électriques et thermiques 
(optionnel). 

 

En charge : 
- Déséquilibre des phases 

Hors tension : 
Vérifier le sens de rotation (ordre des phases). 
Vérifier la résistance et la continuité des 
enroulements.  
Vérifier la protection électrique. 
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6 - MAINTENANCE CORRECTIVE  

6.1 - Généralités 
 

 Couper et verrouiller l'alimentation avant 
toute intervention. 
 
Ouvrir la boîte à bornes, repérer les fils et leur 
position. 
- Débrancher les fils d'alimentation. 
- Désaccoupler le moteur de l'organe entraîné. 
Pour extraire les organes montés sur le bout d'arbre 
du moteur utiliser impérativement un extracteur. 
 

 

6.2 - Démontage du moteur 
 
Il est recommandé de repérer les flasques par rapport 
au stator. 
- Retirer le codeur : débrancher sa connexion et 
débloquer la bague d’entraînement du codeur. Faire 
coulisser le codeur et sa patte anti-rotation sur l’arbre 
et le dégager entièrement. 
- Retirer la ventilation forcée (11) en dévissant les 4 
vis de l’embase. 
- Ouvrir la boite à bornes (10) 
- Repérer la position des câbles de connexion du 
stator dans la boite à bornes. 
- Débrancher les câbles de connexion du stator en 
dévissant les écrous. 
- Retirer la plaque à bornes (7) 
- Retirer la boite à bornes (8) en dévissant les 4 vis, 
puis la plaque support de la boite à bornes (6), en 
dévissant les 4 vis à tête fraisée. (Cela facilitera le 
remontage.) 
- Dévisser les 4 écrous retenant les paliers (5) et (13) 

- Dévisser les vis de fixation du chapeau intérieur 
avant et/ou arrière. (Le cas échéant). 
- A l'aide d'un jet bronze, extraire les flasques (5) et 
(13) en frappant légèrement sur la face intérieure de 
la bride (au dessus et en dessous des persiennes – 
portes de visites). Soutenir les paliers durant cette 
opération à l’aide d’un moyen de levage. 
- Récupérer la rondelle de pré charge et/ou les 
rondelles de calage des roulements. Attention leurs 
positions sont différentes à l’avant et à l’arrière.  
Noter le montage . 
- Retirer le circlips et/ou la bague d’appui des 
roulements (3) et (15) s'il y a lieu (moteur à bride). 
- Sortir le rotor du stator (1), en prenant soin de ne 
pas toucher le bobinage. 
- Retirer la clavette en prenant soin de ne pas abimer 
la rainure de clavette. 
- Extraire les roulements (3) et (15) avec un arrache 
roulements en protégeant l'extrémité du bout d'arbre 
par une rondelle, éviter de heurter les portées d'arbre. 

6.3 - Avant remontage 
 
Stator : 
- le stator doit être dépoussiéré : si un nettoyage du 
bobinage s'avère nécessaire, le liquide doit être 
approprié: diélectrique et inerte sur les isolants et les 
peintures, 
- vérifier l'isolement (voir § 2.1) et si besoin est, 
procéder à un étuvage, 
- bien nettoyer les emboîtements, faire disparaître 
toutes les traces de chocs sur les faces d'appui s'il y a 
lieu. 
Rotor : 
- nettoyer et vérifier les portées de roulement ; en cas 
de détérioration refaire les portées ou changer le 
rotor. 
- vérifiez le bon état des filetages, des clavettes et de 
leurs logements. 
Flasques, paliers : 
- nettoyer les traces de souillures (graisse usée, 
poussière agglomérée), 
- nettoyer les logements de roulement et 
l'emboîtement, 
- si nécessaire passer du vernis anti-flash à l'intérieur 
des flasques, 
- nettoyer soigneusement les chapeaux de roulements 
et les soupapes à graisse. 
 
Montage des roulements sur l'arbre 
Les références des roulements à utiliser sont 
indiquées sur la plaque signalétique du moteur. 
Cette opération est primordiale, la moindre empreinte 
de bille sur les pistes de roulement provoquerait bruit 
et vibrations. 
Lubrifier légèrement les portées d'arbre. 
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Le montage peut se réaliser correctement de 
différentes façons : 
- à froid : l'emmanchement doit s'effectuer sans choc 
avec un appareil à vis (le marteau est donc 
proscrit ); l'effort d'emmanchement ne doit pas passer 
par le chemin de roulement, il faut donc prendre appui 
sur la cage intérieure (attention à ne pas appuyer sur 
le flasque d'étanchéité pour les roulements étanches). 
- à chaud : chauffage du roulement de 80 à 100°C : en 
étuve, dans un four ou sur une plaque chauffante. 
(Le chauffage avec un chalumeau est proscrit dans 
tous les cas ainsi que le chauffage par bain d'huile 
pour les roulements graissés à vie). 

6.4 - Remontage du moteur 
 
Attention à bien remettre le stator dans sa 
position d'origine pour conserver le centrage des 
paquets de tôle, ainsi que l’alignement axial stator-
rotor. 
Au cours du remontage, toujours veiller au bon 
positionnement des divers joints d’étanchéité, si leur 
état le nécessite, les remplacer. 
- Voir § 6.1 avant remontage. 
- S'il y a lieu introduire les chapeaux intérieurs ainsi 
que les bagues de calage du roulement sur l’arbre. 
- Visser une tige filetée au diamètre des vis dans un 
des trous taraudés de chaque chapeau pour assurer 
son positionnement angulaire lors du remontage du 
flasque 
- Monter les roulements neufs sur l'arbre, voir § 6.1 
montage des roulements. 
- Monter le(s) circlips  
- Introduire le rotor dans le stator (1) en prenant toutes 
les précautions pour ne pas heurter le bobinage. 
- Si le moteur possède des tiges d’assemblages, 
passer les tiges dans le stator. 
- Mettre la rondelle de précharge avec un peu de 
graisse dans le fond de la cage de roulement du 
flasque avant (5), ne pas oublier les éventuelles 
bagues de calage des roulements et faire passer tous 
les câbles de connexions (stator et éventuels 
accessoires), puis remonter le flasque en le 
positionnant sur le stator (1) à l’aide d’un moyen de 
levage. 
- Positionner le flasque arrière (13) sur ses 
tiges/goujons, sans oublier les éventuelles bagues de 
calage avant de le plaquer contre le stator. 
- Serrer légèrement les écrous de fixation des 
flasques de manière à maintenir l’ensemble en 
position. 
- Vérifier l’alignement angulaire de chaque palier avec 
la carcasse. (Un défaut angulaire pourrait gêner la 
libre rotation du rotor une fois monté sur son socle.) 
- Serrer les écrous de fixation des flasques en 
diagonale jusqu'au couple recommandé (voir § 
suivant). Le dispositif de levage peu alors être retiré. 

- S'il y a lieu fixer avec ses vis le chapeau avant et/ou 
arrière. 
- S'assurer que le rotor tourne librement à la main 
(qu'il n'y a pas de jeu axial s'il y a un palier bloqué). 
- Fixer la plaque support de la boite à bornes (6). 
- Remonter la boite à bornes (8). 
- Fixer la plaque à bornes (7) 
- Câbler la plaque à bornes en respectant les couples 
de serrage indiqués au § 2.5 
- Remonter la ventilation forcée (11). 
- Remonter le codeur, et vérifier le faux-rond de l’arbre 
entraînant le codeur : 0.03 mm maxi. (Un défaut 
pourrait détériorer rapidement le codeur) 
- Remettre la clavette de bout d’arbre. 
 
Serrage des goujons/tiges de montage 
 
Le serrage est à effectuer en diagonale et au couple 
indiqué (voir ci-dessous). 
 

 
 
 

 Φ Cmin (Nm) Cmax (Nm) 

CPLS  112 M6 5 6 

CPLS 132 M8 15 20 

CPLS  160 M10 30 35 

CPLS 200 M12 55 60 

 
Avant la remise en service : 
 
- Si besoin, graisser les nouveaux roulements. 
 
Il est recommandé de faire un essai à vide du 
moteur 
 
- Si nécessaire, repeindre le moteur. 
- Monter l'organe de transmission sur le bout d'arbre 
du moteur et installer à nouveau le moteur sur la 
machine à entraîner. 
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6.5 - Nomenclature 

 

 
 

N° Pièce 

01 Stator 

02 Chapeau intérieur (Suivant montage) 

03 Roulement avant 

04 Ouïe de ventilation 

05 Flasque avant (DE) 

06 Support de boite à borne 

07 Plaque à borne 

08 Boite à borne 

09 Joint de boite à borne 

10 Couvercle de boite à borne 

11 Ventilation forcée 

12 Plaque support de ventilation forcée 

13 Palier arrière (NDE) 

14 Porte de visite 

15 Roulement arrière 
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7 - PIECES DE RECHANGE 
 
 
Pour toute commande de pièces de rechange il est nécessaire d'indiquer le type complet du moteur, son numéro et 
les informations indiquées sur la plaque signalétique (voir § 1). 
 
 
Les repères des pièces sont à relever sur les vues éclatées et leur désignation sur la nomenclature (§ 6.4). 
 
 
Un important réseau de stations service est à même de fournir rapidement les pièces nécessaires. 
 
 
Afin d'assurer le bon fonctionnement et la sécurité de nos moteurs, nous préconisons l'utilisation des pièces de 
rechange d'origine constructeur. 
 
 
A défaut la responsabilité du constructeur serait dégagée en cas de dommages. 
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Boite à bornes ............................................................................................................................................. 10 
 
Câblage moteur ........................................................................................................................................... 12 
Codeur ........................................................................................................................................................... 9 
Courroies ....................................................................................................................................................... 7 
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Dépannage .................................................................................................................................................. 16 
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Graissage .................................................................................................................................................... 13 
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Isolement ....................................................................................................................................................... 4 
 
Manchons ...................................................................................................................................................... 6 
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serrage des écrous ................................................................................................................................. 12 
Poulies ........................................................................................................................................................... 7 
Presse étoupe ............................................................................................................................................. 10 
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Notes :  
 
 
 



 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 

 

 
 
 
 

 
 

 

 
 
 
 




